OUVRONS LE DOSSIER DE LA CIRCULATION EN VILLE

Oui ! il v a des problémes, et ils sont importants. Ils don-
nent lieu a des interprétations, des discussions, des lettres
(anonymes ou signées), des coups de téléphone, des insultes,
des articles de presse (merci aux journalistes gqui sont venus
se documenter ‘‘aux sources’’ et ont pu ainsi éviter ou cana-
liser le flot des suggestions et des conseils dont nous avons
été abreuvés). Combien de vocations d'urbanistes se sont
découvertes ces derniers temps, les solutions *‘évidentes’
qui sont proposées ayant été examinées depuis des mois et
des années, mais se heurtent toujours a des impératifs de
technique, ou de sécurité, ou tout simplement au code de la
route.

Nous pensons avant tout qu’il faut dépassionner le débat,
expliquer les problémes et leurs causes, proposer les solu-
tions (qui, de toute fagon, ne seront jamais parfaites et ne
pourront en aucun cas faire I'unanimité des usagers).

Nous versons au dossier des éléments d'appréciation.

Un certain nombre de faits et de chiffres

1"* constatation :

Les embarras de la circulation et du stationnement ne
datent pas d’aujourd’hui : il y a plus de 15 ans, la Municipa-
lité Rouquette avait déja tiré le signal d’alarme, créant un
stationnement limité (zone bleue), alterné par quinzaine, et
une réglementation des poids lourds pour les trajets et les
horaires de livraisons.

Depuis lors, le nombre de véhicules n'a cessé de croitre,
alors que nos rues et nos places sont restées ce qu’'elles sont
(et qu’'on ne les élargira pas, a moins de démolir des quar-
tiers entiers du centre ville). Ce nombre de véhicules conti-
nue d'augmenter de par 'urbanisation des quartiers péri-
phériques et des communes voisines : combien de Decazevil-
lois, qui habitaient dans le centre ville, sont maintenant a
plusieurs kilomeétres du lieu de leur travail et viennent en
voiture, occupant d’emblée dés 8 heures du matin I'ensem-
ble de la rue Gambetta, de la rue Cayrade, de la rue Clemen-
ceau ; cette pratique rend impossible tout arrét de courte
durée dans ces quartiers, porte un lourd préjudice au com-
merce riverain et favorise les bouchons dont nous parlerons
plus loin.

2¢ constatation :

Au cours des derniéres décades, un nouveau phénoméne a
transformé notre ville. 55 % de la population habite désor-
mais au nord du Riou-Mort, avec en prime ['hopital, le
lycée, le C.E.S. et Manucentre. Jusqu'a ces derniers mois,
toute cette population, plus les cars scolaires s'engouf-
fraient au carrefour du Broual dans la rue Maruéjouls, don-
nant aux heures de pointe dans cette rue (ou on se croisait a
peine) 700 véhicules/heure, en septembre 1978, le C.E.S.
n'était pas en service, prés de 1 000 en 1982, avec toutes les
conséquences que I'on imagine sur la sécurité.

3¢ constatation :

L’axe Brive-Méditerranée a pris de plus en plus d'impor-
tance dans le réseau routier régional et national. Cela se tra-
duit par un afflux de voitures qui traversent notre ville a des
dates bien précises (Paques, Pentecote, 14 juillet, 30 juillet,
1¢r aodt, 15 aoit, 30 aolt, 1¢ septembre, Toussaint). Les
contréles nous ont montré a certaines de ces dates 80 % de
véhicules immatriculés hors du département. Heureusement
que ces jours-la ne coincident pas avec des jours de classe,
sans quoi les prévisions cataclysmiques de certains (qui

annoncaient une rentrée scolaire impossible) se seraient,

vérifiées.
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4¢ constatation :

Elle découle des précédentes. il existe dans notre ville un
double probléme :

— celui de la vie quotidienne avec ses impératifs et aussi
avec les correctifs que I'on peut apporter aux heures de
pointe ;

— celui des “‘coups de bélier’" de la circulation aux pério-
des de vacances, phénoméne national que chacun de nous
connait s'il prend la route, ou simplement s'il écoute la
radio.

5¢ constatation :

Il se présente des pointes de 1 000 véhicules/heure dans la
rue Gambetta et de 800 dans la rue Cayrade. Et il faut, bon
gré mal gré, en assurer I'écoulement. Or la largeur de ces
deux rues permet (de justesse) une file de stationnement, et
une file dans chaque sens. Mais, le moindre véhicule du
mauvais c¢oté, ou en double file et tout s'arréte...
N'oublions pas qu'un stationnement en position anormale
de 2 minutes blogue 25 voitures au minimum et peut arriver
a en bloquer 50.

11 est donc absolument indispensable de maintenir la flui-
dité de la traversée de la ville, rue Cayrade, rue Gambetta.

6 constatation :

Si un arrété, fort ancien, réglemente les heures de livrai-
son des camions, ce n'est pas par hasard ; le probléme n’est
pas d'aujourd’hui, mais personne ne respecte les horaires.

Devant cet état de fait, la Municipalité avait dés 1978 pris
contact avec la Chambre de Commerce pour rationaliser les
livraisons. Principe bien simple : une gare routiére (ou
entrepot de marchandises) ou tous les livreurs devraient
déposer leurs colis ; un seul véhicule assurant ensuite la dis-
tribution (bien siir en dehors des heures de pointe). Cela
devait éviter au moins 40 & 50 camions par jour faisant du
porte-a-porte a toute heure, sans aucun respect pour le code
de la route et pour un minimum de sécurité.

1l avait été prévu que cette implantation se ferait place de
Fontvernhes, la Mairie fournissant le terrain, la Chambre de
Commerce le batiment. La Mairie a acheté 'ancienne école



privée de Fontvernhes, a acheté les batiments Vallourec de
Miramont pour y reloger Emmaiis, afin de raser la dite
école. Tous ces achats et travaux sont réalisés depuis plu-
sieurs années ; nous attendons que la Chambre de Com-
merce tienne ses promesses, et que la gare routiére soit une
réalité.

7¢ constatation :

L’enchevétrement de notre voirie concerne des rues, des
voies communales, des voies départementales, une route
nationale, donc des réglementations a divers niveaux, et plu-
sieurs administrations devant harmoniser leurs décisions.

Devant cette situation,
que peut faire une Municipalité ?
Et qu’a-t-elle fait ?

Tout d’abord, la Municipalité et le Maire, parties prenan-
tes avec les services spécialisés de I'Equipement, n’ont
jamais prétendu détenir les clés du probléme, et surtout
n’ont pas voulu (contrairement & tous les donneurs de con-
seil), décider de mesures qui sont trés techniques : a chacun
son métier.

1l a donc été fait appel a un organisme spécialisé qui ne
fait qu’étudier et préparer les Plans de circulation. Le début
de cette étude a été lancé en 1975 par la Municipalité
Roques. L'actualisation des propositions a eu lieu en 1978.
Les conclusions sont bien connues de tous ceux qui suivent
avec attention les travaux du Conseil Municipal de leur ville.

Toute une série de mesures sont préconisées ; la premiére,
prioritaire avant toutes, était de régler le Broual, la rue
Maruéjouls et 1’accés aux quartiers nord de la ville. C’est
fait, et avec succes. Il n'y a que peu de problémes désormais
dans ce quartier qui était de loin le plus dangereux pour la
sécurité ; ce trés lourd chantier a pu étre mené a bien grice a
un financement a S0 % par le Conseil Général, 50 % par la
Commune.

Il en résulte un certain transfert du trafic qui avait été
prévu dans I’étude (et qui est bien moindre qu’on ne veut le
dire).

A cette étape (qui n’est qu'une étape d’un plan d'ensem-
ble), aprés 2 mois de période d'essais, les spécialistes qui ont
préparé le plan, vont revenir sur le terrain pour juger des

.avantages, des inconvénients, et décider les futures étapes
(en tout cas conseiller leur ordre d’exécution et d’échelonne-
ment).

Investissements routiers, mais aussi mesures pratiques sur
le réseau existant. Ces deux axes d'intervention doivent étre
guidés par un impératif (qui n’est pas spécifique a Decaze-
ville, mais qu'on retrouve dans toutes les villes, surtout
celles dont la géographie est en longueur).

Cet impératif est la fluidité du flot des véhicules dont per-
sonne ne peut maitriser I'abondance (méme si on peut en
prévoir les heures et les dates).

Quelles infrastructures doivent étre retenues
comme prochaines étapes ?
Comment en classer les priorités ?

1) Les travaux du secteur est de la traversée de Decazeville
par I'axe Brive-Méditerranée (section Saint-Michel - gare de
Fontvernhes et échangeur de Fontvernhes) ont commencé,
Nous avons demandé aux services de I'Equipement d’en
prolonger la réalisation jusqu'a la place Charles-Gide ; ce
qui devrait a court terme rétablir une possibilité de dégage-
ment Saint-Michel - Fontvernhes - rue E.-Négre - rue du
4-Septembre.

2) Les études du plan de circulation concluent toutes a la
nécessité de réaliser une percée de I'école Jean-Moulin a La
Vitarelle pour ‘‘dédoubler’’ la rue Gambetta. Les négocia-
tions pour la maitrise fonciére des terrains et les possibilités
techniques sont en cours.

3) Le réaménagement du carrefour de La Vitarelle pour-
rait améliorer la fluidité. 1l aurait au moins le mérite
d’empécher ceux qui se croient plus **débrouillards’™ que les
autres de transgresser le code de la route et de venir aggraver
les bouchons. (Mais faut-il investir de grosses sommes, alors
que ce probléme sera modifié a court terme si la proposition
précédente réussit, et & moyen terme lors de la réalisation de
la 2¢ tranche de I'Axe, réalisation dont I'étude est en cours,
maintenant que les travaux de la 1 tranche ont démarré.)

4) L'aménagement (au moins en sens unique) d’une péné-
trante des Estaques au Sailhenc, permettant de retirer de La
Vitarelle et de la rue Gambetta toute la circulation venant de
Livinhac. Ce projet qui est prét va étre proposé au budget
1984.

5) Une signalisation a étudier au pont de Bourran pour
encourager une plus grande partie de la circulation venant
de Flagnac - Port-d'Agrés - Maurs (sauf poids lourds) a
emprunter I'itinéraire pont de Bourran, croix de Romi-
guiére, C.E.S., hdpital, centre ville. Cet itinéraire est d’ail-
leurs déja beaucoup plus fréquenté depuis la mise en service
de la voirie principale du lotissement du C.E.S.



6) Une ouverture d'une nouvelle bretelle entre la cote des
Estaques et le quartier Broual Trépalou (a étudier).

Voila les possibilités qui vont étre 1'objet de réflexion et
de décision des services compétents, dans les prochaines
semaines.

Mesures pratiques sur le réseau existant

En attendant : quelles améliorations immédiates peuvent-
elles étre apportées ?

Il faut rendre la liberté de circuler. Tous les appels a la
raison sur les voitures sangsues, le stationnement du mau-
vais cOté, les arréts de poids lourds en double file et en
dehors des limites horaires, tout a été vain. Il devient néces-
saire d’en arriver aux obligations.

3 SOLUTIONS sont possibles sur le bas de la ville :

1°) Mettre immédiatement la rue Gambetta en sens uni-
que vers la montée (c’est pénaliser les commergants qui ne
sont que partiellement responsables, par les voitures sang-
sues et les livraisons anarchiques).

2°) Interdire tout stationnement rue Gambetta mis a part
des créneaux matérialisés pour les livraisons. C’est géner les
usagers corrects (et il y en a heureusement) par la faute des
sans-géne.

3°) Matérialiser les emplacements de stationnement des
véhicules de tourisme (avec parcmétres si nécessaire) sur un
seul cOté, toujours le méme. Matérialiser des créneaux réser-
vés aux livraisons. C’est la solution la plus libérale pour les
usagers, mais, en contre-partie, I’application stricte serait
nécessaire, sans aucune tolérance pour ceux qui ne la respec-
teraient pas. Sinon elle serait sans effet réel.

Ces mesures peuvent étre étendues a la rue Cayrade en
fonction des résultats.

Il faut, et ce sera a trés court terme, revoir, préciser et
faire respecter les emplacements et les horaires de livraisons.

Il faut faire respecter les trottoirs. Notre appel du dernier
bulletin municipal sur la sécurité des piétons, la géne de la
circulation, le co(it de détérioration des bordures, a été sans
effet. Il faut donc en arriver aux sanctions (comme dans les
autres villes).



